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Die Kaohsiung-Strategien

fur die Zukunft stadtischer

Mobilitat

4., Oktober 2017

Wir, die Reprasentanten von Stadten und
Organisationen, die fUr eine nachhaltige stadtische
Mobilitat arbeiten, sind in Kaohsiung vom 2-4 Oktober
2017 zum Dritten EcoMobility World Festival und dem
EcoMobility Weltkongress 2017 zusammengekommen.
Den Kongressthemen lebenswert, geteilt und intelligent
folgend, bekraftigen wir unsere Selbstverpflichtung zur
nachhaltigen stadtischen Mobilitat und Okomobilitat.

Unsere Stadte erfahren noch nie dagewesene
Veranderungen im Verkehr, die von sozialen,
6konomischen und technischen Entwicklungen
bestimmt werden. Als Verantwortliche fur Stadte und
Gemeinden liegt es in unserer Verantwortung, diese
Veranderungen zu lenken und sicher zu stellen, dass
unsere Kommunen Uber sichere, saubere, bezahlbare,
zugangliche, umweltfreundliche, intelligente, und
verbundene Mobilitatsoptionen verfligen.

Wir verpflichten uns, die Ziele der UN-
Nachhaltigkeitsagenda 2030, die Sustainable
Development Goals (SDGs), der New Urban Agenda und
des Pariser Klima- Abkommens in und durch unsere
Verkehrspolitik umzusetzen,

Wir verpflichten uns dazu, Anfuhrer einer zukUnftigen
Mobilitat zu sein, die Moglichkeiten und Angebote der
neuen Mobilitatsformen zu verstehen und zu nutzen
sowie Kollegen und Kolleginnen zu ermutigen, diesen
Weg einzuschlagen.

Wir verpflichten uns zu nachhaltiger stadtischer
Mobilitat und Okomobilitat durch die folgenden
Strategien:

Die Kaohsiung-Strategien zur Zukunft
stddtischer Mobilitdt sollen Sté&ddte
dazu anspornen, ihren Offentlichen
Nahverkehr und ihre Mobilitdtsmuster
so umzuwandeln, dass sie nach-
haltiger, kohlenstoffédrmer,
menschenfreundlicher und weniger
autoabhdngig werden.

Die Kaohsiung-Strategien stidrken
Umweltverbunds-Lésungen: Gehen,
Fahrradfahren, 6ffentlicher
Nahverkehr, gemeinschaftlich
genutzte Fortbewegungsmittel (Shared
Mobility) und ihre Vernetzung als
Riickgrat stddtischer Mobilitdt der
Zukunft. Die Kaohsiung-Strategien
rufen zu einer engagierten Debatte
liber die Mbglichkeiten, Heraus-
forderungen und Gefahren von neuen
Trends, neuen Technologien,
Férdermitteln und rechtlichen
Regelungen auf.

Die Kaohsiung-Strategien bauen auf

dem Suwon 2013 Ecomobility Impulse

und der Johannesburg Declaration on
Ecomobility in Cities 2015 auf.

Die Kaohsiung-Strategien senden eine
starke Botschaft zur stddtischen
Mobilitdt und zum Klimaschutz an die
UN-Klimakonferenz COP 23 in Bonn im
November 2017. Sie stellen
gleichzeitig ICLEIs Aufruf dazu dar,
die UN-Nachhaltigkeitsziele
(Sustainable Development Goals) und
die ,New Urban Agenda" in der
Mobilitdtspolitik vor Ort
umzusetzen.

Die Kaohsiung-Strategien basieren
auf den Shared Mobility Prinzipien
flir lebenswerte Stadte, die von 13
Organisationen in Kaohsiung im
Oktober 2017 veréffentlicht wurden.
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1.  Wir planen unsere Stadte und ihre Mobilitét zusammen

Die Art, wie unsere Stadte geplant und entwickelt werden, legt den Mobilitatsbedarf der Burger fest,
und auch, wie dieser Bedarf gedeckt oder auch reduziert werden kann.

e Wir appellieren an stadtische Kollegen, nationale, regionale und lokale Verwaltungen und an
die Einrichtungen der Entwicklungszusammenarbeit, dass sie Konzeptionen fur die
Férderung und Umsetzung von Okomobilitat (d.h. Vorrang fiir Zufussgehen, Fahrradfahren,
Leichtfahrzeuge, 6ffentlichen Nahverkehr, gemeinsam genutzte Fahrzeuge und die
Integration aller Fortbewegungsarten) innerhalb der Stadte und zwischen den Stadten

entwickeln.

Wir mussen:

e auf lokaler Ebene eine solche Politik und solche Plane unterstitzen, die kompakte,
barrierefreie, griine und lebenswerte Stadte fordern; dabei sollen alle verfigbaren
Instrumente einschlielich Stadtgestaltung, Flachennutzungs- und Bauvorschriften

sowie Regelungen zum Parken kreativ genutzt werden;

e die bessere Integration von Flachennutzung und Verkehr sicherstellen, indem eine

gemischte Flachennutzung anstrebt wird;

e ehrgeizig sein beim Vorbereiten und Verwirklichen von nachhaltigen stadtischen
Mobilitatsplanen mit kurzfristigen und langfristigen Zielen, klaren Entscheidungen und

entsprechenden Investitionen;

o diejenigen Fortbewegungsarten bevorzugen, die der Mehrheit der Menschen nitzen und
gleichzeitig den motorisierten Individualverkehr benachteiligen.

2.  Wir geben den Menschen Vorrang vor den Fahrzeugen

Stadte und Ballungsraume leiden in steigendem Mal3e an
autozentrierter Infrastruktur und Planung. Um diese
Prioritaten zu verandern, missen wir:

e deutlich machen, dass es darum geht, Menschen und
GuUter und nicht Fahrzeuge zu bewegen;

e in den Verbund verschiedener Verkehrsmittel (multi-
modale Infrastruktur) investieren, der die
Zuganglichkeit speziell fur FuBganger, Fahrradfahrer
und den &ffentlichen Nahverkehr erh6ht und die
Nutzung von einzelgenutzten Privatfahrzeugen
reduziert;

e einen autofreien Lebensstil fordern und den Wunsch
und Bedarf an Privatautos verringern;

e uns ein Maximum von 150 Autos pro 1000 Einwohnern
als Ziel setzen, und diese hauptsachlich als gemeinsam
genutzte Autos (car sharing) planen;

Die Bereitstellung von
Infrastruktur fiir FuBgdnger und
Fahrradfahrer gehdért zu den am

wenigsten teuren MaBnahmen, um die

Landnutzung- und Verkehrsstruktur
positiv zu verdndern.

(International Energy Agency, 2009)

Ein FuBgdnger, der mit einer
Geschwindigkeit von 30 km/h
angefahren wird, wird dabei mit
einer Wahrscheinlichkeit von 5 %
getstet, bei 50 km/h sind es 45 %
und bei 65 km/h sind es 85 %
Wahrscheinlichkeit.
(European Transport and Safety

Council, 2005)

SDG Ziel 3.6:. Bis 2020 die Zahl
der Verkehrsopfer weltweit
halbieren.
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danach streben, dass der Anteil des Autofahrens an der Fortbewegung (modal split) immer
geringer ist, als die Gesamtheit der 6komobilen Fortbewegungsarten;

sichere Stral3en fur alle Menschen gewahrleisten, auch durch eine innerértliche
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h und auf 20 km/h in Wohngebieten;

verkehrsberuhigende Malinahmen durchfuhren, um Fahrzeuge zu verlangsamen;

Investitionen in aktive Fortbewegung (Gehen, Fahrradfahren usw.) vorsehen, die mindestens

10% der Investitionen in den StralRenbau betragen sollen.

Wir unterstiitzen die gemeinsame und effiziente Nutzung von Fahrzeugen,

StraRen, StraRenrandern und Flachen

In vielen Stadten vermindert sich der Anteil von 6ffentlichen Flachen und Griinflachen, wahrend
sich die Flachen fur Stral3en und zum Parken erheblich ausweiten. Um die effiziente Nutzung
von Offentlichem Raum sicherzustellen, mussen wir:

kleine, leichte Fahrzeuge mit angepasster GréRe und mit
reduziertem Energie- und Ressourcenverbrauch férdern

und die Nutzung von Ubergrolien Fahrzeugen, etwa von

SUVs einschranken, indem gréRen- und gewichtsbasierte
Steuern bzw. Gebuhren und Zugangsbeschrankungen zu
den Innenstadten eingefuhrt werden;

die Aufteilung des Verkehrsraums zwischen
Verkehrsmitteln unterschiedlicher Geschwindigkeit neu
konzipieren und entsprechend investieren, um die
aufkommende Vielfalt von leichten, kleinen,
muskelbetriebenen und elektrischen Fahrzeugen mit
verschiedenen Geschwindigkeiten aufzunehmen;

experimentieren und Erfahrungen sammeln, einerseits
mit Mehrzweckstraen und gemischt genutzten Stral3en
und andererseits mit solchen Stral3en, die verschiedene
Verkehrsmittel bewul3t trennen;

von einer Mindestvorschrift fur Stellplatzanforderungen
fUr gewerbliche Bauten und Wohngebaude zu einer
Hochstbegrenzung der vorgeschriebenen Stellplatze
umschwenken;

hohere Gebuhren fur das Parken am Stral3enrand als fur
Parken auf ausgewiesenen Stellplatzen, in Parkhausern,
auf Privatflachen u.a. berechnen;

das im Planungsrecht verankerte Mal3 an maximal
akzeptierter Verkehrsstauung erhéhen, um hohe
offentliche Investitionen in neue Strallen zu vermeiden;

dem o6ffentlichen Nahverkehr mehr Raum widmen, seine
Signalisierung priorisieren und seine Fahrtzeiten
attraktiver machen als diejenige fur Autofahrten;

Lissabon kénnte mit nur 10% der
heute genutzten Fahrzeuge seinen
Verkehrsbedarf durch
Fahrgemeinschafts-Dienste mit 8-
und 16-Personen-Fahrzeugen
bedienen.

(OECD International Transport
Forum, 2015)

Fahrrdder verbrauchen weniger als
ein Drittel des Platzes eines
Autos und FuBgdnger etwa ein

Sechstel. (FIA, 2016)

SDG Goal 11.2:

Bis 2030 den Zugang zu sicheren,
bezahlbaren, barrierefreien und
nachhaltigen Verkehrssystemen fir
Alle bereitstellen, die
Sicherheit auf den StraBen
erhéhen, insbesondere durch den
Ausbau des 6ffentlichen
Nahverkehrs und mit besonderer
Aufmerksamkeit auf die
Bediirfnisse von Menschen in
schwacher Position, Frauen,
Kindern, Personen mit Behinderung
und Senioren.

o)

Zwischen 8 und 16 % des
Einkommens eines staddtischen
Haushalts wird fiir Verkehrsmittel
verwendet, und bis zu mehr als 25
% des Einkommens der drmsten
Haushalte in sehr groflen Stadten.

(FIA, 2016)
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e das Verkehrsaufkommen durch kreative Stadtplanung reduzieren und dabei u. a.: 6ffentliche
Raume zum Gehen verbessern, innerstadtisches Einkaufen starken, Restaurants,
Bauernmarkte usw. in Geh- und Radfahrentfernung zu Wohngebieten ausweisen, sowie
Wohnen und Arbeiten verbinden.

4. Wir fordern Fairness und Gleichbehandlung

Mobilitat in unseren Stadten, Erreichbarkeit und Sicherheit sind oft zu sehr vom sozialen Status
abhangig. Fast Uberall auf der Welt sind Autobesitzer in ihrer Mobilitat unabhangiger als
Menschen ohne Auto. Um Fairness und Gleichbehandlung

. .. . SDG Goal 10.2:
Aller zu fordern, missen wir:

. . . Bis 2030 die soziale,
e Menschen jeden Alters, Geschlechts, Einkommens sowie irschartl dohe wae polltdsehe

korperlicher und geistiger Verfassung den physischen, Einbeziehung Aller stdrken und
digitalen und finanziellen Zugang zum 6ffentlichen Raum vorantreiben, ungeachtet von

und zur Verkehrsinfrastruktur ermoglichen; LSS, GRSl sl el SCuRRiel e,
Rasse, Ethnie, Herkunft,

¢ insbesondere Kinder ernst nehmen, denn sie sind Religion oder wirtschaftlichem
Indikatoren flir die Gesundheit unserer Stadte und unserer oder anderem Status.
Gesellschaft; soziale Ausgrenzung beginnt in der Kindheit.

5.  Wir unterstiutzen faire Nutzerpreise und -gebuhren

Subventionen und 6ffentliche Unterstitzung gehen oft in die Infrastruktur fur den
motorisierten Individualverkehr. Stattdessen mussen wir:
Es wird geschdtzt, dass ein

e sicherstellen, dass jedes Fahrzeug und seine Bewegung Auto in einer Stadt

einen fairen Anteil an den Kosten tragen soll, den es fir die durchschnittlich fiir eine
Straennutzung, die Verkehrsdichte, die Stunde pro Tag genutzt wird und
Luftverschmutzung und das Parken am StraRenrand cieles forle b U ees Vewkehng

. . . und der Staus in Stddten durch
verursacht. Dieser Kostenbeitrag muss die Gestalt, den . .

) ) ) . Autos verursacht wird, die auf
Bau, den Betrieb, die Instandhaltung und die sozialen parkplatzsuche sind. (URBACT,
Kosten berlcksichtigen; 2017)

e Subventionen fUr nicht nachhaltige Mobilitat beenden; Wihrend der letzten Dekade

fiihrten Verkehrsstaus zusammen

e die Nutzung privater motorisierter Fahrzeuge mit Kosten A A . .
mit einem gut integrierten

belasten und damit auch abschreckend wirken, etwa durch SrEfemclichen Nahverkehsr im
das Erheben von héheren Treibstoffsteuern, Strallenmaut London zu 9% geringerer
und ParkgeblUhren und gleichzeitig die eingenommenen Autonutzung.

Mittel zielgerichtet fir den aktiven und 6ffentlichen (City of London, 2015)

Transport einsetzen;

e Strallennutzungsgebihren einfuhren, welche sich auf gefahrene Kilometer oder
Fahrzeuggewicht beziehen; diese Einnahmen sollen Planung, Bau, Betrieb und Unterhaltung
von Verkehrsanlagen finanzieren;

¢ hohes Verkehrsaufkommen in Gebieten wie Stadtzentren mit GebUhren belegen, um die
Verkehrssto3zeiten zu regulieren und um Gestalt, Konstruktion/Entwicklung, Betrieb und
Unterhalt/Instandhaltung von Stralenanlagen zu finanzieren oder dazu beizutragen, die
sozialen und Umweltkosten von Fahrzeugen abzudecken.
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Wir arbeiten auf Integration und nahtlose Verkniipfung

aller Verkehrsarten hin

Alle Méglichkeiten, Menschen oder Guter zu bewegen, missen in miteinander verknupfte
Systeme eingebunden werden. Um dies zu erreichen, missen wir:

7.

alle Verkehrsdienstleistungen einbinden und unter
Einschluss aller Anbieter, Gebiete sowie Knotenpunkte
planen;

Umsteigeorte planen, die als zentrale Anlaufstelle im
Verkehrsnetzwerk dienen;

Wege, die mit verschiedenen Verkehrsmitteln
zurlckgelegt werden, durch gute Informationen tber
Verbindungen, AnschliUsse, Preise und
Zugangsmoglichkeiten erleichtern;

lokale und regionale Zusammenarbeit bei Planung,
Betrieb, Unterhaltung und Finanzierung von
Verkehrsinfrastruktur verbessern, um die Schaffung eines
einheitlichen Verkehrssystems zu ermdglichen;

Mobilitatsdienstleistungen durch Fahrzeug- und
Fahrtenteilung durch Wettbewerb und Innovation bei
Datennetzen bei gleichzeitiger Sicherstellung von
Datenschutz und Datensicherheit verbessern.

Die méglichen kumulierten
gesellschaftlichen Vorteile
eines nahtlosen
Mobilitdtsmodells kénnte das
BSP 2030 in Stddten bis 2030 um
3,9% erhdbhen.

(BNEF and McKinsey, 2016)

Intermodalitdt ist
unverzichtbar, weil die meisten
nichtmotorisiert, aktiv
zurlickgelegten Verkehrswege
Kurzstrecken (Zufussgehen bis
zu 3 km) sind und Radfahren die
energieeffizienteste Art ist,
eine relativ kurze Strecke,
z.B. 0,5 bis 5 km bei einer
Geschwindigkeit von 10 bis 30
km/h, zurickzulegen.
(UNEP, 2010)

Wir fihren die Verkehrswende an, hin zu einer Zukunft des Verkehrs mit

Nullemission und erneuerbaren Energien

Der Verkehr ist eine der Hauptquellen fur Treibhausgas-
Emissionen (bis zu 23% der Energie-bezogenen CO2-
Emissionen stammen vom Verkehr), und die Emissionen aus
stadtischem Verkehr steigen. Um solche Treibhausgas-
Emissionen zu reduzieren, missen wir:

bei allen anstehenden Entscheidungen und Investitionen
Prioritaten fur abgasarme, ruf3freie und umwelt-
freundliche Fahrzeuge und Mobilitat setzen;

Fahrzeuge des 6ffentlichen Nahverkehrs und gemeinsam
genutzte Fahrzeuge modellhaft zu Nullemissions-
Verkehrsmitteln machen;

Dieselfahrzeuge bis 2025 aus unseren Stadten verbannen;

Fahrzeuge mit fossilem Brennstoffantrieb bis 2040 aus
Stadten verbannen;

Subventionen fur Fahrzeuge mit fossilem
Brennstoffantrieb bis 2030 in unseren Stadten beenden
und stattdessen den Ubergang von fossilen Brennstoffen

Verkehrsbedingte COZ2-Emissionen
kénnten bis 2050 um 60%
steigen, wenn sie ungeregelt

bleiben.

GroBere Treibstoffeffizienz und
alternativer Treibstoff kénnen
CO2-Emissionen des
Glitertransports um 40%
reduzieren. (ITF, 2017)

Etwa die Hdlfte der
Weltbevélkerung ist einer
Luftverschmutzung ausgesetzt,
deren Wert 2,5-mal hbéher ist
als die WHO Luftqualitdts-—
richtlinie vorschreibt; Tote
durch Luftverschmutzung kosten
die weltweite Wirtschaft
jdhrlich 225 Milliarden USS.
(WHO, 2016)

zu erneuerbarer Energie, auch durch die Erhéhung von Treibstoffsteuern, unterstitzen;
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Fahrzeuge fordern, die klein, leichtgewichtig und gemeinsam genutzt sind und mit

erneuerbarer Energie angetrieben werden;

gemeinsam mit dem Energiesektor die Wende hin zu erneuerbarer Energie, auch als

Bedingung fur Elektromobilitat, beschleunigen.

Wir meinen, dass autonom fahrende Fahrzeuge (AVs) in stadtischen
Gebieten nur als gemeinsam genutzte Fahrzeuge fahren sollen

Hersteller von autonom fahrenden Fahrzeugen entwickeln diese Technologie schneller, als
lokale Regierungen sinnvoll darauf reagieren, dafur planen und Regelungen schaffen kénnen.
Sobald sie marktreif sein werden, kdnnen AVs dramatische Auswirkungen auf den Verkehr und
die Gestalt unserer Stadte haben. Um uns auf diese Entwicklung vorzubereiten, missen wir;

der muskelbetriebenen Fortbewegung bei allen
Planungen und Entscheidungen den Vorrang geben;
ebenso mul3 der Nutzung von &ffentlichem Nahverkehr
Vorang vor autonom fahrenden, gemeinsam genutzten
Automobilen gegeben werden;

die Fortbildung von lokalen Entscheidungstragern und
Planern zu den Merkmalen und Auswirkungen
selbstfahrender Fahrzeuge und von kunstlicher Intelligenz
auf unsere Stadte sicherstellen;

den Betrieb selbstfahrender Fahrzeuge unter
Berucksichtigung des 6ffentlichen Interesses und des
offentlichen Raumes regeln;

offentliche Guter und Interessen schitzen und die
offentlichen und privaten Entscheidungstrager in die
Diskussion und anstehende Entscheidungen einbeziehen;

verlangen, dass alle selbstfahrenden Fahrzeuge
Nullemissionsfahrzeuge und Bestandteil gemeinschaftlich
genutzter Fahrzeugparks sind;

Bis 2030 kénnte die Anzahl der
selbstfahrenden Fahrzeuge
(AVs), einschlieBlich Autos und
Lastwagen, weltweit 5 Millionen
liberschreiten. Es wird
erwartet, dass sie die Art wie
wir leben und reisen sowie das
Stadtbild vollstdndig
verdndern werden.

Die Auswirkungen von AVs auf
Stddte sind noch nicht gekl&rt,
aber in nur zwei Jahrzehnten
wird diese Verdnderung splirbar
sein und Stddte sich auf die
Verdnderungen einstellen
miissen, die die AV-Mirkte,
Regelungen und Planungen in
Gang gesetzt haben.
(Bloomberg-Aspen Initiative,
2017)

maximale 6ffentliche Sicherheit sicherstellen, auch dadurch, dass Wartung und Software-
Upgrades ausschliel3lich von Fachleuten vorgenommen werden;

die Einzaunung von 6ffentlichen Verkehrsflachen als Folge der Einfuhrung von

selbstfahrenden Fahrzeugen verhindern.



0. Wir schiitzen den Luftraum unserer Stadte

Bemannte und unbemannte, funkgesteuerte und
programmierte autonome Luftfahrzeuge haben begonnen, eine
Gefahr in unserem stadtischen Luftraum zu werden.

Um den Luftraum in unseren Stadten zu schitzen, missen wir:

e den stadtischen Luftraum mit den Prinzipien der
Nachhaltigkeit schitzen und diesen 6ffentlichen Raum zum
Schutze des Gemeinwohls regeln;

e von Regierungen verlangen, Gesetze und Regeln fur diese
Luftfahrzeuge einzufiihren und ihre Einhaltung
sicherzustellen;

e Fluge von Drohnen, Flugfahrzeugen und fliegenden Taxis in
stadtischen Gebieten auf Zwecke der 6ffentlichen Sicherheit
und andere 6ffentlichen Interessen beschanken, was
Genehmigungsverfahren mit transparenter
Burgerbeteiligung erfordert;

e ineinem ,Kommunalen Luftverkehrsplan” ausgewahlte
Start- und Landepunkte sowie Fugstrecken fir genehmigte
Drohnenflige festlegen.

www.ecomobilityfestival.org
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Es wird erwartet, dass der
Verkauf von Drohnen von 2,5
Millionen im Jahr 2016 auf 7
Millionen im Jahr 2020
ansteigen wird - eine 180%-
Steigerung. (Federal Aviation
Administration, USA, 2016)

Mit etwa einer Millionen
Drohnen, die weltweit jeden
Monat den Luftraum befliegen,
wird die Vorstellung, dass
Drohnen sicher sein kénnen,
immer unwahrscheinlicher.

Hier sind 8 Drohnen-verbundene
Risiken: 1. Gefdhrdung des
Luftraums, 2. Trdger fir
Waffen, 3. herkémmliche
Industriespionage, 4. High-tech
Industriespionage, 5.
Schmuggel, 6. ZusammenstdBe, 7.
Die Schwierigkeit, Regeln
durchzusetzen, 8. Hacken mit
Hilfe der Drohnen

(Internet of Things (IoT)
Institute, Overland Park,
Kansas, USA)

10. Wir wenden Prinzipien der Nachhaltigkeit fur Guter an: griine Fracht und

Okologistik

Der steigende Gutertransport bringt besondere Probleme und
Herausforderungen fir unsere Stadte mit sich, inbesondere
hohes Verkehrsaufkommen, Luftverschmutzung und Unfalle.
Um fur diese Entwicklung vorauszuplanen, mussen wir:

e Strategien und Regeln fur den GUtertransport in die
stadtische Verkehrsplanung und die Nachhaltigen
Mobilitatsplane einfuhren;

e die am Guterverkehrswesen Beteiligten dazu bringen und
sie dabei unterstutzen, kohlenstoffarme
Guterverkehrsldsungen einzufihren; dazu gehoren die
gemeinsame Nutzung von LKW-Kapazitaten,
Streckenoptimierung, Lieferzeitstaffelung,
Effizienzsteigerung bei Betrieb und Treibstoffeinsatz, Einsatz
alternativer Treibstoffe, Einsatz von Lastenradern und
elektrischen Kleinlieferwagen fur die Auslieferung und
weitere innovative Losungen;

Die CO2-Emissionen durch
weltweiten Gilitertransport
kénnten bis 2050 um 160%
ansteigen, da das Frachtvolumen
den OECD-Vorhersagen zum
Handelsaufkommen zufolge um das
Dreifache ansteigen wird.
(ITF Transport Outlook, 2017)

Der stddtische Giitertransport
trdgt zu 20-40% zu den
Emissionen durch st&ddtischen
Verkehr bei und beansprucht 20-
40% des StraBenraums.

Es wird geschdtzt, dass die
Emissionen der letzten
Wegstrecke bis zu 25% der
Emissionen der logistischen
Versorgungskette und 28% der
gesamten Transportkosten
ausmachen.

(Alan McKinnon, 2012)
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¢ Nahrungsmittel- und Waren-Produktion vor Ort férdern, um den Ferntransport von Waren
zu verringern und die lokale Wirtschaft zu starken;

o die Rechte von StralBenverkaufern anerkennen, sofern sie die gemeinschaftliche Nutzung
des offentlichen Raums respektieren und ihre Waren in nichtmotorisierten bzw. kleinen und
emissionsfreien Fahrzeugen beférdern.

11.  Wir beziehen Interessensgruppen ein

Die Entwicklungen hin zu gemeinsam genutzten, Niedrigemissions-, elektrischen oder
autonomen Fahrzeugen beeinflusst direkt das Leben, die Investitionen und die wirtschaftlichen
Existenzen von Anwohnern, Arbeitern, Geschaften und anderen Interessensgruppen. Im Sinne

einer guten Regierungsfuhrung mussen wir: . ,
Nachhaltige stddtische

o die Betroffenen aktiv in den Entscheidungsfindungprozess Mobilitdtsplanung (Sustainable
und ihre Interessen in die Abwagung einbeziehen; Urban Mobility Plan, SUMP), das
von der Europdischen Kommission

e den Losungen und Organisationsformen auf geférderte Planungskonzept,

Nachbarschaftsebene Vorrang einrdumen gegentber ShiehiE N dieN Bere i gy ven
solchen, die aus der Ferne hereingebracht werden und Biirgern und
andere stadtische und soziale Kontexte widerspiegeln; Interessensvertretern als einen

hani fur d . leich d di zentralen Bestandteil im
e Mechanismen fur den Interessensausgleich un e gesamten Prozess der

Konsensfindung sicherstellen; Planaufstellung vor.

e bedenken, dass der Aufwand flr Betroffenenbeteiligung
bei verkehrsbezogenen Entscheidungen oft den
Entscheidungsprozess beschleunigt, zu besseren Losungen fuhrt, die Grundlage fur eine
zukinftige Zusammenarbeit legt, zur Aneignung der Losung durch die Beteiligten fiihrt und
das stadtische Leben verbessert;

e die Aufstellung eines nationalen Mobilitatsplans fiir stadtische Gebiete, die Anwendung des
Subsidiaritatsprinzips und einen konstruktiven Dialog zwischen der nationalen und lokalen
Ebene fordern; ebenso wie Mechanismen, die den Stadten den Betrieb, das Management
und die Finanzierung ihrer Mobilitatslésungen erlauben.
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Wir bereiten unsere Kommunalverwaltungen fur die Mobilitat in der

Zukunft vor

Verkehr und Mobilitat ist ein Sektor von wachsender Relevanz und wirtschaftlicher Dynamik mit
Okologischen und sozialen Auswirkungen, speziell in schnell wachsenden Stadten. Um uns fur
die Zukunft zu risten, missen wir:

fur neue Technologien und Veranderungen offen bleiben
und gleichzeitig im Kern unserer Entscheidungen den
Menschen und der Nachhaltigkeit Prioritat einrdumen;

Verwaltungsmitarbeiter und -mitarbeiterinnen darin schulen,
an offentlichen Debatten teilnehmen und diese moderieren

zu kénnen;

Geldgeber ebenso wie regionale und nationale Regierungen

auffordern, Mittel fur entsprechende Aus-und Fortbildung
bereitzustellen;

in regionalen, nationalen und internationalen stadtischen
Netzwerken zum nachhaltigen Verkehr mitwirken, von
Anderen lernen und den Austausch durch eigene
Innovationen bereichern;

Plane zur nachhaltigen stadtischen Mobilitat oder
gleichwertige Planwerke mit ehrgeizigen Zielen entwickeln,
die auch dazu beitragen, die UN-Nachhaltigkeitsziele
(Sustainable Development Goals) und das Pariser
Klimaabkommen so schnell wie méglich umzusetzen.

Weitere Informationen

ICLEI - Local Governments for Sustainability

Weltsekretariat, EcoMobility Team

Bonn, Deutschland

ecomobility@iclei.org

Die Anwendung dieser Strategien
trdgt zur Umsetzung der
folgenden SDGs bei:

StraBenverkehrssicherheit
(3.6), Energieeffizienz (7.3),
Inklusion (10.2), stddtische

Erreichbarkeiten (11.2),

Minderung der Luftverschmutzung
(3.9), Klimaverdnderung (13.2).

Die Kaohsiung-Strategien
férdern auch wirkungsvolle
6ffentliche, privat-6ffentliche
und zivilgesellschaftliche
Partnerschaften (17) fiir
partizipative, reprdsentative
und inklusive
Entscheidungsprozesse bei
nachhaltigen stddtischen
Mobilitdtsplanungen. (9.1,
11.6).

Die Strategien unterstiitzen
auch die Kompetenzbildung
(17.9) filir Datensammlung und
Uberwachung (17.18, ebenso wie
fiir die Umsetzung von Ldésungen
(17.8) und die nachhaltige
Finanzierung.

http://www.ecomobilityfestival.org/declaration/
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