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Las Estrategias Kaohsiung para el

Futuro de la Movilidad
Urbana

4 Octubre 2017

Nosotros, los representantes de ciudades y entidades que apoyan la
implementacién de movilidad urbana sustentable, nos reunimos en
Kaohsiung del 2-4 de Octubre 2017 para el Tercer EcoMobility World
Festival y el EcoMobility World Congress 2017. De acuerdo a los
temas del Congreso; habitable, compartido e inteligente,
confirmamos nuestro compromiso a la movilidad urbana sustentable y
a la ecomovilidad.

Nuestras ciudades estan experimentando cambios sin precedentes en
el transporte, conducidos por tendencias sociales, econdémicas y
técnicas. Como lideres de las ciudades, es nuestra responsabilidad
guiar estos cambios para asegurar que las opciones de movilidad
implementadas en nuestras comunidades sean seguras, limpias,
accesibles, ecolégicamente amigables, inteligentes y conectadas.

Nos comprometemos a activar las metas relacionadas con la
movilidad urbana de las Objetivos de Desarrollo Sostenible, la Nueva
Agenda Urbana y el Acuerdo Climatico de Paris.

Nos comprometemos a ser lideres del futuro de movilidad,
comprender las nuevas opciones y servicios de movilidad y a alentar
a la gente a sumarse con nosotros.

Nuestro compromiso hacia la movilidad urbana sustentable y
ecomovilidad se lleva a cabo a través de las siguientes estrategias:

1. Planeamos nuestras ciudades y su movilidad
juntos

En el futuro de movilidad urbana, las
Estrategias Kaohsiung inspiraran a los
gobiernos locales a transformar sus sistemas
de transporte y patrones de movilidad a
volverse mas sustentables, de bajo carbono,
centradas en la gente y menos dependientes
del automovil.

Las Estrategias Kaohsiung fortalecen
soluciones de ecomovilidad; caminar, ciclismo,
transporte piblico, movilidad compartida y su
interconectividad como el pilar de la movilidad
urbana. Las Estrategias Koahsiung incitan al
debate sobre las oportunidades, retos vy
amenazas de las tendencias emergentes,
nuevas tecnologias, subsidios y prohibiciones.

Las Estrategias Koahsiung siguen el Suwon
EcoMobility Impulse 2013 y |la Declaracion de
Ecomovilidad en Ciudades Johannesburg
2015.

Las Estrategias Kaohsiung traeran un fuerte
mensaje sobre movilidad urbana y clima a la
Conferencia de Clima de la ONU COP 23 en
Bonn el noviembre 2017. También
presentaran el llamado de ICLEI para aplicar a
las Metas de Desarrollo Sustentable 2030y a
la Nueva Agenda Urbana para las politicas de
movilidad local.

Las Estrategias Kaohsiung estan basadas en
los Principios de Movilidad Compartida para
Ciudades Habitables, lanzadas por 13
organizaciones en Kaohsiung en Octubre
2017.

La manera en la que nuestras ciudades estan planeadas y desarrolladas determina las necesidades
de movilidad, como resolverlas y como la demanda de traslado puede ser reducida.

Debemos:

e Hacer un llamado a los lideres de ciudades, gobiernos nacionales y subnacionales y agencias de
desarrollo, para que actlen en la concepcion, desarrollo e implementacion de ecomovilidad
(dando prioridad al caminar, ciclismo, vehiculos ligeros, transporte publico, vehiculos compartidos

y su integracion) dentro y entre las areas urbanas

e Motivar politicas y planes a nivel local que apoyen el desarrollo de ciudades compactas, densas,
accesibles, verdes y habitables, usando creativamente todos los instrumentos disponibles, como
el disefio urbano, regulaciones de construccion y zonificacion, regulaciones de estacionamiento y

politicas de uso de suelo
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e Asegurar mayor integracion entre el uso de suelo y el transporte implementando politicas de uso
de suelo mixtos

e Ser ambiciosos al preparar e implementar planes de movilidad urbana sustentable con metas a
corto y largo plazo, decisiones e inversiones

e Priorizar los medios de movilidad que sirvan a la mayoria de la gente y postergar la
infraestructura para automoviles personales.

2. Nos enfocamos en el movimiento de personas, no de automaviles

Nuestras ciudades y areas metropolitanas sufren de una L e S € Gl e T T TeTs SE e

infraestructura y toma de decisiones centrada en automdviles ol didliemo ez dle los AEmeETies mMES
privados. Para cambiar dichas prioridades debemos: econdémicos para hacer un cambio positivo en
e Considerar mover gente y bienes en vez de mover vehiculos eHeEll B el e el Uee el sl

. . . . (Agencia Internacional de Energia, 2009)
e Invertir en infraestructura multimodal que incremente

accesibilidad especial para el caminante, ciclistas y transporte
publico y reduzca el uso de vehiculos personales ocupados

Un accidente contra un peaton a la velocidad
de 30km/h tiene un 5% de posibilidad que
resulte en muerte, a 50km/h sube a45% y a

por un solo tripulante 65km/h llega a 85%. (Consejo Europeo de
e Motivar estilos de vida libres de autos y desmotivar el deseo Transporte y Seguridad, 2005)

y necesidad de poseer un automovil privado Meta SDG 3.6: Para el 2020, tener la mitad del
e Planear por un maximo de 150 autos por cada 1000 TS Siel o] SR ISEs y EHEs

habitantes, principalmente impulsando autos compartidos ocasionadas por accidentes de trafico.

e Tener la meta de un reparto modal donde los automoviles personales siempre representan un
porcentaje mas bajo que las otras opciones de ecomovilidad (caminar, ciclismo, transporte
publico y movilidad compartida)

e Asegurar banquetas seguras para el peaton, poniendo limites de velocidad de 30km/h en el area
urbana y 20 km/h en areas residenciales

e Usar estrategias para calmar el trafico, disminuyendo la velocidad de los vehiculos

e Asegurar un minimo del 10% del monto de inversion para caminos y carreteras al transporte
activo (peaton, ciclismo, etc.)

Fomentamos el uso compartido y eficiente de vehiculos, carriles y espacio

En muchas ciudades, el espacio verde y publico esta siendo tomado por calles y estacionamientos.

Para incentivar el uso eficiente del espacio publico debemos: -

e Fomentar los vehiculos pequefios, ligeros y del tamafio de transporte diario con s6lo 10% de los
apropiado con un consumo reducido de energia y recursos. vehiculos usados actualmente, con una
Desalentar el uso de vehiculos de gran tamafio (ej. SUVs), combinacion de servicio de transporte

compartido de 8-16 pasajeros. (OECD Foro

introduciendo cuot e registr en taman e
odu do cuotas d gistro basadas amano y peso, Internacional de Transporte, 2015)

ademas de restricciones de acceso al centro urbano
Las bicicletas toman menos de un tercio del

e Planear e invertir en maneras p,ara_adaptar Igs vehiculos de espacio de un vehiculo, y el peatdn toma
transporte emergentes que seran ligeros, chicos, de traccion alrededor de un sexto. (FIA, 2016)
humana y/o eléctrica, con diferentes velocidades para
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compartir el espacio entre diversas modalidades. Experimentar con calles completas y
multifuncionales y explorar las oportunidades de segregar modalidades
e Cambiar el requerimiento minimo de estacionamiento (estandar) al maximo permitido para
desarrollos comerciales y residenciales SDG Meta 11.2: Para el 2030, proveer acceso a
e Precios de estacionamiento mas altos sobre las calles que en sistemas de transporte seguros, econémicos,
estacionamientos accesibles y sustentables para todos, mejorar

la seguridad en las calles, e incrementar el

e Aumentar el nivel aceptable de congestionamiento para evitar rarERerE oiblies, conetEeEn S (56

inversion publica en nuevos calles y carreteras necesidades de aquellos en situaciones
e Dar un carril privado y sefialamiento de priorizacidn para el vulnerables, mujeres, nifos, personas con
transporte pUblico y hacer sus tiempos de traslado mas discapacidades y adultos mayores.
atractivos que el de los vehiculos privados e €l Sy e cel e ey
* Reducir la demanda de transporte al disefiar creativamente ur::;zszzgfzagz f,:;?jfﬁ::nijﬂ,‘fgfgj °
espacios publicos que ofrezcan compras locales, restaurantes escasos recursos. (FIA, 2016)

y mercados agricolas que se encuentren a una distancia
cercana para caminar o ir en bicicleta desde las areas residenciales.

4. Promovemos equidad

La movilidad en nuestras ciudades, acceso y seguridad frecuentemente dependen del estatus social.
Los duefios de autos en casi todas las partes del mundo son mas independientes en su movilidad.
Para promover equidad debemos:

e Asegurar el acceso fisico, digital y financiero a los espacios SDG Meta 10.2: Para el 2030 empoderar y
' y
publicos y medios de transporte para las personas de todas promover la inclusion social, econémicay
las edades, géneros, ingresos econdémicos y habilidades politica de todos, sinimportar su edad, sexo,
fisicas y mentales discapacidad, raza, etnicidad, origen, religion,

] . . o estatus econémico o cualquier otro estatus.
e En particular, tomar seriamente a los nifos; son indicadores

de la salud de nuestras ciudades y sociedades, la
discriminacion social empieza en la nifiez.

5. Buscamos tarifas de usuario justas

Los subsidios y apoyo publico son normalmente orientados a infraestructura para vehiculos privados.
En vez debemos:

e Asegurar que cada vehiculo y modalidad paguen su parte Se estima que los autos son usados en
equitativa del uso de calle, congestion, contaminacion y ciudades en promedio una hora al dia, y que el
espacio. Tomando en cuenta el disefio, construccion, 50% del trafico es por autos buscando

estacionamiento. (URBACT, 2017)

En la Gltima década, el cargo por congestion y

operacion, mantenimientos y costos sociales

e Desalentar el uso de vehiculos motorizados privados con ) e
trategias incluyendo incrementar los impuestos de la un sistema de transporte publico bien
€s _ 9 Y X . P integrado redujo un 9% el uso de coches en
gasolina, el costo del estacionamiento y agregar casetas, Londres (Ciudad de Londres, 2015)
destinando lo recaudado para infraestructura del transporte
activo y transporte publico

e Terminar subsidios para las opciones de movilidad que no sean sustentables

e FEstablecer los cargos de caseta por los kildmetros recorridos o el peso del vehiculo. Esos cargos
pueden financiar el disefio, construccidn, operacién y mantenimiento de la infraestructura vial
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e Usar tarifas de congestién para areas como los centros de las ciudades, regulando asi la
demanda en horas pico. Financiando con ese ingreso el disefio, construccion, operacion y
mantenimiento de la infraestructura vial o contribuir a cubrir el costo social y ambiental de los

6.

vehiculos privados.

Promovemos la integracion y la conectividad sin interrupciones

Todos los medios para mover gente o bienes deben de estar bien integrados en los sistemas de
movilidad. Para lograr esto debemos:

7.

Integrar todos los servicios de transporte y planear entre
proveedores de servicio, geografias y nodos complementarios

Desarrollar nodos intermodales que sirvan de puntos focales
en la red de transportes

Facilitar viajes multimodales por medio de un servicio en sitio
y en linea de informacién sobre conexiones, pagos y accesos

Mejorar cooperacion local y regional en planeacion,
operacion, mantenimiento y financiamiento de la
infraestructura vial para tener un sistema unificado

Los posibles beneficios sociales acumulativos
de una movilidad continua podrian
incrementar el PIB 2030 en un 3.9% (BNEF y
McKinsey, 2016)

La intermodalidad es esencial ya que la
mayoria de los viajes del transporte activo son
distancias cortas (caminar menos de 3km) y el
ciclismo es la mejor manera para una persona

de trasladarse una distancia relativamente

corta ej. 0.5 - 5km a velocidades de 10-

30km/h (UNEP, 2010)

Habilitar sistemas integrados para la competitividad e innovacién en la infraestructura de datos
para los servicios de transporte compartido asegurando la privacidad, seguridad y rendicion de

cuentas.

Guiamos la transicion hacia un futuro de transporte con cero emisiones y

con energias renovables

El transporte es uno de los principales emisores de gases de
efecto invernadero (23% de la energia relacionada con
emisiones de CO2 provienen del transporte), y las emisiones de
transportes urbanos van incrementando. Para reducir los gases
de efecto invernadero del transporte urbano debemos:

Fijar prioridades en la toma de decisiones e inversiones hacia
vehiculos y movilidad de cero emision, sin hollin y
ambientalmente amigables

Cambiar el transporte publico y compartido hacia vehiculos
de cero emision

Proponerse a remover los vehiculos de combustibles fosiles
de nuestras ciudades para el 2025

Prohibir vehiculos de combustibles fosiles en las ciudades
para el 2040 y detener todos los subsidios de dichos
vehiculos

Sino se controlan, las emisiones de CO2 del
transporte pueden incrementar un 60% para
el 2050.

Mayor rendimiento de combustible y
combustibles alternos pueden reducir 40% de
las emisiones de CO2
(ambos: ITF, 2017)

Alrededor de la mitad de la poblacién urbana
esta expuesta a niveles 2.5 veces mas altos
que el indicado en la Guia de la Calidad del Aire
de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS,).
Las muertes por la contaminacién del aire le
cuestan a la economia global $225mil millones
de dolares (WHO,2017)

Remover subsidios de combustibles fdsiles de nuestras ciudades para el 2030 y apoyar la
transicion hacia energias limpias racionalizando los subsidios de combustibles fésiles y establecer

impuestos al combustible
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e Promover los vehiculos chicos, ligeros, compartidos y eléctricos alimentados por energias
renovables

e Trabajar con el sector energético para permitir una transicion hacia las energias renovables como
una condicion para la ecomovilidad

8. Los vehiculos autdonomos en areas urbanas deben ser compartidos

Los productores de vehiculos autdbnomos estan desarrollando la tecnologia mas rapido que la
reaccion de los gobiernos locales para planear y regular apropiadamente. Dado el potencial que
tienen para entrar en el mercado rapidamente, los vehiculos

auténomos impactaran dramaticamente el desplazamiento y el Para el 2030, el niimero de vehiculos
urbanismo de nuestras ciudades. Para prepararnos para dichos autonomos (incluyendo autos y camiones) en
desarrollos debemos: el planeta podria sobrepasar los 5 millones y

L. . . se espera que transforme completamente el
e Priorizar los modos de movilidad activos en todos las s T oy 6 i GBI ES TS

planeaciones, decisiones y uso del transporte publico sobre ciudades y la manera de vivir actualmente.

los vehiculos auténomos . _ _
Elimpacto de los vehiculos autbnomos no es

e Capacitar a los planeadores y responsables en los diversos claro todavia, pero en dos décadas el cambio
aspectos e impactos que tendran los vehiculos auténomos y habra ocurrido y las ciudades estaran
la inteligencia artificial en nuestras ciudades comprometidas a los cambios, regulaciones y
Ly , , . planeacion que el mercado de los vehiculos
e Regular la operacion de los vehiculos auténomos, teniendo A = o)

en mente los intereses publicos y la infraestructura Aspen initiative, 2017)

e Proteger los intereses y bienes publicos, involucrar a
participar activamente a los responsables publicos y privados para la toma de decisiones

e Requerir que todos los vehiculos autonomos sean de cero emisiones y tomen parte de las flotas
compartidas

e Asegurar maxima seguridad publica y que el mantenimiento y las actualizaciones de software
sean administradas por profesionales

e Prevenir la limitacion del espacio publico como consecuencia de la introduccion de vehiculos
auténomos

9. Protegemos el espacio aéreo de nuestras ciudades

Tripulados o no, por control remoto o programados; los vehiculos aéreos autdbnomos han

comenzado a ser un riesgo en el espacio aéreo de nuestras Se estipula que la venta de drones aumentara
ciudades. Para protegerlo debemos: de 2.5 millones en 2016 a 7 millones en 2020 -
e Proteger el espacio aéreo urbano aplicando principios un aumento del 180% (Administracion de

Aviacion Federal, EUA, 2016)

Con unos millones de drones entrando al
espacio aéreo global cada mes, el prospecto
de proteccion de drones es desalentador.

sustentables para su manejar como espacio y recurso publico

e Requerir a los gobiernos que regulen estos vehiculos y educar
al publico sobre las reglas y regulaciones

e Limitar la operacién de drones y vehiculos aéreos en areas Aqui hay ocho riesgos relaciones con drones:
urbanas por medio de tramites de permisos transparentes y 1. Amenazas al espacio aéreo, 2. Vehiculos
participativos para la seguridad e interés publico para armas, 3. Coorporativos de Espionaje de

baja tecnologia 4 Coorporativos de Espionaje
de alta tecnologia, 5. Contrabando, 6.
Choques, 7. Dificultad para ejecucion de
normas, 8. Hackeo por medio de drones

(Instituto el Internet de las Cosas (loT),
Overland Park. Kansas. USA)
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e Determinar puntos para aterrizaje y despegue, y rutas de trafico aéreas para operaciones de
drones permitidos en los “planos urbanos de tréafico aéreo”

10. Aplicamos principios sustentables para el transporte de bienes: ecoldgistica
El incremento de traslado de bienes representa problemas y retos Unicos para nuestras ciudades,
incluyendo trafico, contaminacién y accidentes. Para planear ante esta tendencia debemos:

e Introducir politicas y reglas para el traslado de bienes dentro
de la planeacién de transporte y los Planes de Movilidad Las emisiones de CO2 del transporte de carga
Urbana Sostenible mundial podrian incrementar 160% para el
2050 ya que los voliimenes de carga crecen

e Abordary apoyar a los transportistas de cargas en soluciones  tos yeces, de acuerdo a las proyecciones de

de bajo carbono, incluyendo compartir camiones, comercio de la OCDE. (ITF Transport Outlook,

optimizacion de rutas, recalcular tiempos de entrega, 2017)

eficientar operaciones, mayor _rendln?l-ent(-)lde compust|ble y El transporte de carga urbano contribuye un

el uso de combustible alternativo, utilizacion de bicicletas de 20-40% de las emisiones y usa 20-40% del

carga y mini-camiones eléctricos para la entrega de los espacio en los caminos.

ultimos kildmetros entre otras opciones innovadoras e amisianes anles Fifimes HEmeies 5
e Apoyar la ubicacién de la producciéon de comida y bienes estiman que generan un 25% de las emisiones

locales para reducir el traslado a larga distancia y fortalecer en la cadena de suministro y 28% del total de

las economias locales los costos de traslado. (Alan McKinnon,2012)

e Reconocer los derechos de los vendedores ambulantes, dado
que respeten el compartir el espacio publico y transporten sus bienes en vehiculos pequefios, sin
motor y sin emisiones.

11. Involucramos a las partes interesadas en la
toma de decisiones
Plan de movilidad urbana sostenible es un
concepto de planeacion estratégica

promovido por la Comisién Europea.
Considera que el compromiso adquirido por

Las tendencias hacia vehiculos compartidos, de bajas emisiones,
eléctricos o autdbnomos impacta directamente en las vidas,
inversiones y economias de los residentes, trabajadores,

empresas y otras partes involucradas. Para practicar la buena los ciudadanos y las partes interesadas es uno
gobernanza debemos: de los elementos clave para el proceso de
¢ Involucrar activamente a las partes interesadas en la toma de Gieielio dle Pliinet e itelinee Litbeine

isi i Sostenible (SUMP).
decisiones y tomar en cuenta sus intereses ostenible )

e Dar prioridad a soluciones que provengan localmente, en vez de importar aquellas de lugares
remotos con diferentes contextos sociales y urbanos

e Proveer de mecanismos para llegar a acuerdos o balancear los conflictos de intereses

e Tomar en cuenta que las inversiones por las partes interesadas para las decisiones sobre el
transporte, frecuentemente aceleran los procesos de decision, identifican mejores soluciones,
promueven cooperacion futura, crean pertenencia y mejoran el bienestar de la vida urbana

e Pedir y promover la creacion de planes urbanos nacionales de movilidad, aplicar el principio de
subsidiariedad, fomentar el didlogo constructivo entre los niveles nacionales y locales asi como
permitir mecanismos que permitan a las ciudades manejar, operar y financiar su movilidad
sustentable.



12.

| C L'E1 Z EcoMobility EcoMobility
Local World Festival =~ World C One month.
Covermocal o or estiva or| ongress One nelghborhood,
” 1-31 October 2017 2-4 October 2017 Ecomobile.

for Sustainability

=

aohsiung City

Festival
2017

www.ecomobilityfestival.org

Preparamos a nuestros gobiernos locales para la movilidad en el futuro

El transporte y la movilidad son sectores de importante crecimiento y dinamismo econdmico, con un
impacto y conflictos potenciales tanto ecoldgicos como sociales, especialmente en las ciudades de
alto crecimiento. Para estar preparados para el futuro
debemos:

Permanecer abiertos al cambio y a las nuevas tecnologias,
priorizando en la gente y la sustentabilidad en la toma de
decisiones

Capacitar al equipo del gobierno local para que puedan
participar y facilitar debates en dichos temas

Pedir a donadores y financiadores, asi como a los gobiernos
nacionales y regionales que proveen de recursos para
capacitaciones

Participar en las redes regionales, nacionales e
internacionales sobre transporte sustentable, aprender de
los demas y enriquecer el intercambio a través de la
innovacion

Desarrollar Planes de Movilidad Urbana Sostenible o su
equivalente en documentos de planeacién de transporte,
con metas ambiciosas siguiendo los Objetivos de Desarrollo

La aplicacion de estas estrategias
materializa los siguientes Objetivos de
Desarrollo Sostenible:

Seguridad vial (3.6), Eficiencia Energética (7.3),
Inclusion (10.2), Acceso Urbano (11.2),
Mitigacién de contaminacién ambiental (3.9) y
Cambio Climatico (13.2).

Las Estrategias Kaohsiung promueven la
colaboracion efectiva: pablica, pablico-privada
v la sociedad civil (17) para una toma de
decisiones participativa, representativa e
inclusiva en la planeacién de la Movilidad
Urbana Sustentable (9.1, 11.6).

Las estrategias también apoyan el desarrollo
de capacitaciones (17.9) para la recoleccion de
informacion y monitoreo (17.18) asi como la
implementacién de soluciones (17.8) y
financiamiento sustentable.

Sostenible 2030 y el Acuerdo de Paris sobre el cambio climatico, implementando dichas politicas

y planes sin demora.

Para mayor informacion

ICLEI — Local Governments for Sustainability
World Secretariat, EcoMobility Team

ecomobility@iclei.org
http://www.ecomobilityfestival.org/declaration/
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